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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1.0 GENERALIDADES

La problematica ambiental surge de la preocupacion tanto de Crganismos Nacionales
como Internacionales, per el futuro de las reservas naturales, los recursos naturales y
la degradacidén a que se hallan sometidos por accidn humana en amglios espacios del
mundo.

{os problemas de degradacion de los ecosistemas no han surgido repentinamente,
sino que se han ido gestando a lo largo de [a historia reciente, especialmente a partir
de la revolucion industrial del siglo XIX, pero han experimentado un auge espectacular
en las Ultimas décadas a raiz del despegque tecnoidgico experimentado en todos los
ordenes de la actividad humana.

Los proyectos de carretera son generalmente ejecutados con el objeto de mejorar Ios
niveles social y econdémicoc de la poblacién, acercando las zonas productivas a los
mercados; aun por todos los aspectos beneficiosos que estos generan, ellos pueden
ocasionar aleraciones o impactos negativos significativos sobre las poblaciones
aledafas y el ambiente natural. Dichos impactos ambientales mayocres de los proyectos
de carreteras incluyen dafios a los ecosistemas sensitivos, pérdidas de fierras
productivas agricolas, contaminacion de los rios, reasentamiento de pobladores,
disturbic permanente de las actividades econdmicas y sociales locales, cambios
demograficos, urbanizacion acelerada e introduccion de nuevas enfermedades.

Los organizaciones Internacionales y Nacionales, exigen que para financiar los
proyectos de construccion vial, se efectGe una secuencia de estudios de impacto
ambiental de diferentes niveles, previo a la ejecuciéon del proyecio. En cumplimiento de
esta exigencia se ha elaborado el Estudio de Impacto Ambiental (EIA)} a nivel de Pre
factibilidad de la carretera Andaymarca — Puerto San Antonio, en el ambito de los
Distritos de Andaymarca - Tintaypunco, Provincia de Tayacaia, Departamento de
Huancavelica.

El EIA se ha realizado mediante {a evaluacion eco-geografica de los ecosistemas
representativos del corredor vial y de los componentes Sociceconémicos que
conforman los centros poblades y areas especificas con diferentes actividades en el
area de influencia de |a carretera.
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INTRODUCCION

ANTECEDENTES

El Estudio se desarrolla dentro del marce del Proyecto de Construccion de Carreteras
gue actualmente lleva a cabo el Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda
y Construccion, con el objetivo de restablecer el adecuado nivel de servicio del
sistema carreterc del pais.

El Estudio de Impactc Ambiental se realiza como parte del Estudio de Prefactibilidad
para la Construccién de la Carretera Andaymarca — Puerte San Antonio que ejecuta
la Municipalidad Distrital de Colcabamba de acuerdo al Convenic No. ... suscrito
entre la Municipalidad Distrital de Coicabamba y el Gobierno Regional de
Huancavelica.

Para la construccién de las carreteras se requieren diversas actividades que
involucran la utilizacion de areas de préstamo, movimientos de tierra y maquinaria
pesada y con ello |a instalacién de campamentos y personal foraneo; generando por
tanto alteraciones y disturbios sobre el medio ambiente fisico, bicldgice y humano
temporales, pero que requieren de un tratamiento adecuado que aseguren una
tptima mitigacion de los impactos.

Por ello, el Estudio de Impacto Ambiental (EIA) representa un trabajo basico cuya
finalidad es optimizar los beneficios del proyecto y minimizar los riesgos ambientales
que toda obra de ingenieria conlieva.

Por otro lado, es importante mencionar que el Plan de Manejo Ambiental, parte del
ElA, serd desarrollado con perspectivas a largo plazo, por lo que ia identificacién de
los probiemas ambientales del Ambito de estudio son importantes para la
determinacién de la influencia de éstos sobre el sector transporte.

En esta perspectiva se pondra especial énfasis en la utilizacién de las técnicas
conservacionistas como parte de las estrategias de mitigacién y control de los
impactos, dado que las vias de comunicacion se deterioran continuamente por
filtracién de aguas y por derrumbes que en algunos casos pueden Hegar a cortar la
comunicacion, afectando los costos de transporte. Los problemas mencionados
ocasionan un mayor desgaste de los vehiculos; muy superior al que realizaria en
rutas adecuadamente conservadas, elevandose por tanto, los costos operativos
(Alfaro y Cardenas, 1988).

La naturaleza accidentada del area de estudio, esta expuesta a diferentes fendmenos
gecdinamicos, pudiendo ser procesos exdgenos, los cuales pueden ser mitigados con
una practica generalizada en la aplicacion de las técnicas de conservacion de suelos.
Algunas veces muchos de estos fenbmenos como los huaycos, deslizamientos,
inundaciones y aluviones son inducidos por técnicas o practicas incomrectas: siembra
en surcos a favor de la pendiente, sobrepastoreo, deforestacion excesiva, etc.- es
decir, fendbmenos de origen antrépico, en la busqueda individual de beneficios
inmediatos.

OBJETIVOS DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Los objetivos del Estudio de Prefactibilidad para la Construccion de la Carretera
Andaymarca — Puerto San Antonio son:

+ Evaluar las caracteristicas del medio ambiente en los aspectos fisico-quimico,

{5105, 0 | R DIOIOgICO, SOCiOECONOMICO, cultural, efc. y establecer una linea de base actual.

+ |dentificar, predecir y evaluar los probables impactos ambientaies que el
Proyecto podria producir sobre los componentes del medio ambiente en la etapa
de ejecucion, asl como los que el medio ambiente podria originar sobre el
proyecto vial, a fin de implementar las medidas de mitigacién que eviten y/o
disminuyan los impactos ambientales negativos, introducir las medidas que
optimicen los beneficios generados por la ejecucion del Proyecto.
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cuantitativa, con la finalidad de establecer la importancia de cada uno de ellos
en relacidn a los factores medio ambientales afectados.

¢« De igual forma, el EIA tiene como objetivo oplimizar los beneficios
sociceconémicos del proyecto; reducir a su minima expresion los impactos
negativos sobre el ambiente y proteger los variados recursos naturales que
integran los ecosistemas comprendidos dentro de la zona de influencia del
proyecto, con la finalidad de permitir que los pueblos puedan desarrollarse como
resuftada de una obra de infraestructura, sin dafiar el ambiente.

¢ FElaboracion del Plan de Manejo Ambiental que incluye el desarroilo del Plan de
Mitigacion y Control, €l Plan de Contingencias, el Plan de Compensacion, el Plan
de Cierre, y €l Plan de Monitoreo que permitan adoptar las medidas necesarias
para prevenir, mitigar o cofregir y evaluar los impactos negativos. Asl como
aplicar las medidas que permitan maximizar los Impactos Ambientales positivos.

« Determinacion de los costos de la adopcion de las medidas planteadas por &
Plan de Manejo Ambiental que deberan ser incorporados en el Presupuesto de
{Obra correspondiente.

1 METODOLOGIA

I

E£STUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PRE FACTIBILIDAD PARA LA CONSTRUCCION DE LA CARRETERA TRAMO: '
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¢« Evaluar los impactos potenciales, otorgandoles valores de ponderacion _

2
E) Estudio de Impacto Ambiental del proyecto en referencial se ha realizado mediante
¢l analisis matricial, en particular se ha empleado la matriz de Leopold, modificada
sequn las caracteristicas del proyecto.

La secuencia metodolbgica del ElA fue estructurada en tres etapas. Etapa Preliminar
de Gabinete, Etapa de Campo y Etapa Final de Gabinete, las mismas que se ilustran

en la Figura 1.
Figura 1 Etapas de! Estudio de Impacto Ambiental
Actividades
Etapa I - Rwopllacldn Y. andlisis de
ETAPA PRELIMINAR DE GABINETE informacibn preliminar.
- Plamcemicnio de la Etspa de
Canpo '
Actividades
u - Evaluaciom in-situ dcl érea del
Etipa Proycco.
ETAPA BE CAMPO |:> - Recopilacion  de  informacion
cmplenmeniares
ik T
Actividades
- - Proccsamiento y smilisis de la
Etapn informacion olmida en las Etapa [
ETAPA FINAL DE GABINETE ':> yIL
- Elaboracion del informe final de Is

cafretera proyectada
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ALCANCES DEL ESTUDIO

El Estudio de impacto Ambiental sera realizado como parte integral del Estudio de
Prefactibilidad para la Construccion de la Carretera del proyecto, ejecutandose de
acuerdo a los Términos de Referencia que se especifiquen para la ejecucion del
estudio, la Directiva Operacional de Evaluacién Ambiental del Manual Operacional del
Banco Mundial, la legistacién y reglamentacion relacionada a medio ambiente,
ademas de los Términos de Referencia para Estudios de impacto Ambiental en la
Construccion Vial MTC, e! Manua! Ambiental para el Disefio y Construccion de Vias
del MTC y la Guia para la Determinacion de los Elementos Ambientales en el Costo
de Cbra de Carreteras.

Recopilacion de informacion bibliografica

Se ha recopilado informacién de las entidades como:

» Municipios Distritales de Colcabamba y Tintaypunco

+ Direccion Regional de Agricultura

« Servicio de Sanidad Agraria

s Servicio Naciona! de Meteorologia € Hidrologia - SENAMHI

« Instituto Nacional de Investigacion Agraria - INIA

e Proyecto Nacional de Manejo de Cuencas Hidrograficas y Conservacion de
Suelos - PRONAMACHCS
Sede Regional de! Ministerio de Transporte, Comunicaciones, Vivienda y
Construccion.

e Instituto Nacional de Recursos Naturales del Ministerio de Agricultura (INRENA)

o Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI)

s INGEMMET

« (Gobiermno Regional de Huancavelica

» Proyecto Especial de Titulacion de Tierras y Catastro Rural — PETT.

+ Instituto Geografico Nacional (iGN}

Posteriormente, se realizd la validacion, asi como el levantamiento de nueva
informaciébn que permitiera determinar los eventuales impactos del Proyecto sobre los
componentes ambientales.

La busqueda de informacion ha sido centralizada en los siguientes aspectos:

« Revision y analisis de la informacion relativa a la infraestructura vial pianteada

= Parametros ambientales: fisicos, bioldgicos y humanos

s Marco Politico, Normatividad Ambiental, Normas para fa elaboracion de Estudics
de Impacto Ambiental, legisiacion existente.

« Validacién de campo, asi como el levantamiento de nueva informacion que han
permitido determinar los eventuales impactos del Proyecto sobre los
componentes ambientales. Eflos constituyen la base para elaboracion del Plan
de Manejo Ambiental, convenientemente desarrollado para su inclusion en los
expedientes técnicos de licitacion de obras.

Evzluacidn del Proyecto de Ingenieria

Se analiza las actividades de ingenieria propuestas y el riesgo ambiental que podrian
tener. Se evalia principaimente la ubicacion de campamentos, canteras,
movimientos de tierra, botaderog- para la eliminacién de excedentes de corte,
desperdicios, derrumbes, aguijalfls| para drenar; asimismo offos aspectos de tipo
topografico, hidrolégico y/o geoidg
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Identificacién de Impaclos Ambientales

La identificacion de impactos ambientales serd realizada en base a la evaluacion del
proyecto de ingenieria y su comespondencia con el diagnéstico ambiental. Para el
andlisis se utilizard la Metodologla de Evaluacion de Matrices causa-efectc de

Leopold.

Esta metodologia permite la identificacion y valoracién que pueden ser ajustadas a
Jas distintas fases del proyecto, arrojando resultados cuali-cuantitativos, realizando un
andlisis de las relaciones de causalidad entre una accién dada y sus posibles efectos
en el medio (Paez, 1991).

Elaboracion del Plan de Manejo Ambiental

La cormrecta y exhaustiva identificacion de los impactos ambientales, permitira la
elaboracion de un adecuado Plan de Mangjo Ambiental, el mismo que
convenientemente desarrollado debera ser incluide en los expedientes técnicos de
licitacién de obras.

Finalmente, los costos que demandara la ejecucion del Plan de Manejo Ambiental
seran incorporados al Presupuesto Total de Obra, bajo el rubro de Costos
Ambientales.

ror duro §] RODAS ROMERO
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10. CONCLUSIONES

El Estudio de Impacto Ambiental (EIA) representa un trabajo basico cuya finalidad es
optimizar los beneficios del proyecto y minimizar los riesgos ambientales gue toda obra
de ingenieria conlleva.

Es importante mencionar que toda medida de prevencion, asi comoe de mitigacion de
impacto ambiental representa una inversidn a mediano y largo plazo que asegurard la
conservacion de las obras viales.

Las conclusiones del Estudio de Impacto Ambiental realizado como parte del Estudio
de Prefactibilidad para la Construccion de la Carretera Andaymarca — Puerto San
Antonio que ejecuta la Municipalidad Distrital de Colcabamba son las siguientes.

Sobre el Marco Legal e Institucional

1. El marco legal para el EIA es otorgado por el Codigo del Medio Ambiente y los
Recursos Naturales del Perd, promulgado mediante Decreto Legislativo N° 613 del
7 de Setiembre de 1990, asimismo el vigente Codigo Penal (D.Leg. 635),la La
Ley General de Aguas D.L. 17752 y D.L.21147- Ley Forestal y de Fauna Silvestre;
Constitucion Politica del Perd, Ley N° 26505, Ley de la inversion Privada en el ;
desarrollo de las Actividades Economicas en las tierras del territorio nacional y de
las Comunidades Campesinas y Nativas, Codigo Civil.; Codigo Procesal Civil;
Decrete Legislativo N® 313, Aprueba la Ley General de Expropiacion; Decreto
Suprema N° 011-87-AG, Aprueba el Reglamento de la Ley N° 26505; Resolucion
Suprema N° 76, Reglamento General de Tasaciones del Peru, y sus ampliatarias,
modificatorias, complemeniarias y conexas y Politica Operatva OP-710-
Reasentamiente involuntario. BID.

» El tramo del estudio de la Carretera Andaymarca — Puerto san Antonio, i
comprende desde la Plaza de Andaymarca Km (+000, hasta la plaza de Puerto ;
San Antonio Km 48+532. y

+ El Estudio contempia un disefio de una carretera vecinal de tercera clase. '

» Elrégimen hidrolégico y la presencia de fendémenos de geodinamica externa de
origen hidrico, la ejecucién de nuevas obras de drengje a lo largo del tramo,

/ estan comprendidas por el drenaje superficial que lo constituyen basicamente

alcantarillas, badenes, tajeas y cunetas laterales asi como aliviaderos y demas
! obras complementarias de captacion y entrega de los flujos superficial.

fag. Juito O] RODAS ROMERD
ciPl *4bbre el Proyecto de Ingenieria

J 2. Las cbras proyectadas para la construccion de la carretera requieren la ejecucion
de diversas actividades que generaran alteraciones y disturbios sobre el medio
ambiente fisico, biologico y humano; dado que las mejoras del trazo se ajustan en
gran medida al trazo actual, se prevé que no provocaran grandes cambios en el
paisaje, siendo en general ef impacto ambiental de leve a moderado y de caracter
temporai.

3. Las obras de ingenier(a, que podrian causar los mayores impactos negativos son:
explotacion de canteras de cerros; cortes de taludes con el movimiento de tierra
que ello implica; la instalacion de botaderos, asi como los campamentos y patio de
maquinas.

RRiEaRk: URRIM principales obras proyectadas son las siguientes:

hog. CiF. 11616 » Explotacién de canteras. Se han seleccionado 03 canteras de donde se
exiraeran los materiales necesarios para la rehabilitaciéon de |a carretera, tanto
para la conformacion de rellenos, como en el lastrado, bacheo y preparacion
del concrete para las obras de arte proyectadas.

» Abastecimiento de agua. Se han seleccionado 07 fuentes de agua, dado que
el ambito de estudic es predominantemente rural, y siendg la activigad
agropecuaria una de los principales ejes de la economia del lugar, se debera
considerar [a importancia del recurso hidrico.
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= Movimiento de tierras, compactacion, roce y limpieza. Los volimenes de tierra
que deberan ser movilizados y acondicionados, se presentan a continuacion:

MOVIMIENTOS DE TIERRA, COMPACTACION, ROCE Y LIMPIEZA
Estudio de Prefactibilidad Para la Construccion de Ja Carretera
Andaymarca - PuertoS8an Antonio

T g e

h\" e

Explanaciones ' o ' m wsj
Corte malerial suelto m3i | 31827661
Corte en roca suelta T m3 208.033,79
Corts en roca fjadura ' m3 142.098.,00

Excavacién no clasificada para relienos ) T 8.348,31
Conformacion de terraplén T ' m3 8.348,31

[Excavacion para estruciuras ) T - 176 4l*
Excavackin no clasificada para estructuras m3 176,40

’ I_Eicavaéién manual T ma " gas 23 E45 23

Reaoondlclommlento de éreas de préstamo m2 12.635,ﬁd

Roce y limpieza o [ Ha Eh
El roce y limpieza son actividades que involucran la eliminacion, tala y
deshierbe de la vegetacion que crece sobre las bermas y taludes de la via,

fag. Juito ,ﬁhoms RO Mabstaculizando |a visibilicad del transito o comprometiendo la estabilidad de la

1P, a9E40 plataforma.

Previo al inicio de los trabajos, el Contratista solicitara por escrito autorizacién
al supervisor, el mismo que debera verificar si efectivamente su ejecucion
resulta imprescindible para permitir el libre desplazamiento en la zona de
trabzjo, de ia siguiente unidad productiva, de tal manera que no se produzca
duplicidad en la medicion y pago.

Efectuada la aprobacién por escrito, se procedera a la limpieza y deforestacion
de una franja al costado del trazo de ia via, en por lo menos 4.00 m de |la zanja
de drenaje o del borde de ia zona de trabajo.

e Corte en explanaciones. Esta partida comprendera todas las excavaciones y

cortes que se realicen en la obra y las que por sus dimensiones podran
fectuarse en forma masiva por medio de metodos mecanicos y de ser
LG 207 vt URBINbrequerido se emplearan explosivos. El respeto a las normas establecidas para
o CF RiGib el corte de taludes segdn los diferentes tipos de materiales es una condicion
basica durante la construccion de la cbra para prevenir problemas de
inestabilidad de taludes.

e Ubicacion de botaderos. Se han considerado 7 botaderos, la ubicacion y
disposicién de los botaderos han sido seleccionados y desarrollados
considerando la fragilidad del ecosistema ante las deforestaciones, erosion
hidrica e inestabilidad de taludes, ademas se ha considerado el
acondicionamiento de material excedente en las canteras, ubicadas en las
progresivas 11+160, 21+500, y 48+600 respectivamente. El volumen total de
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material excedente es de 8,933 m3, que seran acondicionados en l0s
botaderos seleccionados.

« |nstalacion de campamentos y obras provisionales. En este rubro se incluye la
ejecucion de todas las edificaciones, tales como campamentos, que cumplen
con la finalidad de albergar al perscnal que labora en las obras, asi como
también para et amacenamiento temporal de algunos insumas, materiales y
que se emplean en la construccidn de la carretera; casetas de inspeccion,
depositos de materiales y de herramientas, caseta de guardiania, vestuarios,
servicios higiénicos, cercos carteles, etc.

Con el fin de asegurar una 6ptima mitigacion de los impactos, en coordinacion con
el equipo de ingenieria se evaluaran las areas de préstamos preliminarmente
seleccionadas.

Sobre el area de influencia

Para la realizacion del Estudio de Impacto Ambiental, se ha delimitado el area de
influencia ambiental, determinandose tanto la directa como la indirecta, quedando
incluidos 19 comunidades,

El area de influencia ambiental directa, esta restringida a ias zonas de actividades
del proyecto, los alrededores inrmediatos a la via a lo largo del tramo, dreas de
prestamo y poblados cercanos, cuya via mas proxima ¢ Unica de acceso es la
Carretera del Proyecto. Se ha considerado una franja de 5 Km a ambos lados de
ia carretera.

El area de influencia ambiental indirecta del proyecto, se ha determinado
considerando la existencta de limitaciones geograficas que constituyen fronteras
naturales, considerandose las 04 microcuencas conformadas por las laderas de los
rios Pallca y Apullima.

A 6. La poblacion de los distritos del area de influencia de la carretera es basicamente
r

fug. Justp §. ROD4S ’ig‘g;ég%e estudio se desarrolla sobre la unidad geomorfoldgica Cordilera Central
IP. 4384¢  caracterizada por su topografia variada con area fuertemente disectadas por rios y
guebradas. Se enhcuentra compuesta por cadenas de cerros que se alinean con
una direccion SO-NE con alturas que varian de 2,651 m s.n.m. hasta 3,005
m.s.n.m.

8. La temperatura varia de semicalido transicional a templado en las quebradas
interandinas, al frigide en las partes mas altas quedando comprendida entre estos
extremos las vanaciones térmicas que caracterizan los pisos altitudinales en el
ambito del proyecto. En el piso medio (2500-3000 msnm) la temperatura media
flucthia entre 10° C a 16° C; en el piso alto (3000-3500 msnm) flucttia entre 07°C a
10° C y en el piso muy alto {mayor a 3500 msnm) {a temperatura media es de 5°

g \ C. La temperatura maxima en el ambito del proyecto se registra en los pisos
%L” inferiores (20° C) y la minima en los pisos mas altos (3° C).

v
E
—/
%

1" g l<bigs lluvias presentan una distribucién muy irregular en el tiempo, concentrandose
PR LA A H casi el 80% de ellas entre los meses de Diciembre a Marzo. En la época seca,
casi no llueve y ello determina que no se desarrollen cultivos e incluso la
vegetacidon natural, principalmente herbicea se seca y muere. Al inicio de las
primeras lluvias de la estacién himeda, los suelos estan en la mayoria de casos
desprovistos de vegetacién. Ello determina que las lluvias que caen en las laderas
{que predominan en el relieve de la zona), se conviertan en escorrentias
superficiales que al desplazarse por 1as laderas secas arrastran a su paso et suelo
fino provocando un proceso erosivo, en muchos casos severo.

10. Los ecosistemas aledafios al tramo corresponden a zonas con actividad agricola y
pecuaria, asi como dreas con plantaciones forestales. Los bosques son muy
escasos en el departamento, posiblemente no por condiciones naturales, sino por
una deforestacion causada por practicas de expiotacion inadecuadas. La

g )
Etgliﬁlll _;
eisl
e
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deforestacion debido a la tala indiscriminada con fines comerciales, induce la
pérdida de tierras con aptitud forestal.

Sobre log impactos ambientales

11. Se ha identificado y evaluado los impactos ambientales previsibles con especial
énfasis en las dreas criticas del entorno del trazo vial y la linea de base ambiental.
El analisis es complementado con la matriz de impacto ambiental, generada
utilizando la Metodologia de Evaluacion de Leopold.

12. Los principales impactos sobre el ambiente fisico son:

= Contaminacion del aire. Durante la ejecucién de la obra, sobre todo en la
etapa de corte de taludes, rellenos, pavimentacidon, necesariamente habra
remocion y movimiento de materiales que temporalmente afectaran la calidad
del aire, para lo cual se recomiendan mas adelante medidas de mitigacion.
Asimismo, la instalacidn de dos plantas chancadoras y de produccion de asfalto
pueden provocar no sélo contaminacion del aire sino también ruidos molestos
que afectarian a personas y animales.

+ Contaminacién de fuentes de agua. Como se indico en el acépite
correspondiente a la actividad agropecuaria, la calidad del agua en los rios que
discurren por el ambito del Proyecto es bastante buena. Ello determina que se
extremen los cuidados a fin de evitar su contaminacion al momento de usar
dichas fuentes de agua durante la etapa de construccion de |a carretera.

s Contaminacién y degradacién de los suelos. Las actividades como
movimientos de tierras y compactacion de suelos, construccion de cbras de
arte y drenajes, de los campamentos, incrementaran el impacto scbre los
suelos, actualmente degradados por la intensidad de las actividades que en
ellos se realizan.

&opas ROMERD
P. 4343  Los principales impactos sobre el ambiente bioldgico son:
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+ Destruccion de habitats y diversidad asociada
La ampiiacién de la via, vanaciones del trazo y elevaciones de rasante, entre
otras afectaria areas agrosilvo pastoriles y parajes naturales, las mismas que
se ubican en todo el tramo en las inmediaciones del proyecto.

El trazo atraviesa pastizales naturales que seran afectados con la realizacion
de |a obra. Si bien puede aplicarse el derecho de via, seria conveniente llegar a
algin tipe de compensacién previo acuerdo con los posesionarios. Se
afectaran 400 m2 de area forestada ubicado en la progresiva km 9+480 al km
9+580 (Cuadro No. 7.1).

G
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» Cambios en la eatructura demografica
No se preve cambios sustanciales en la estructura demografica con motivo de
la contratacion de mano de obra durante la fase de construccion del proyecto.

Se estima que un 60% de la mano de obra requerida para el proyecto sea
coniratada en la zona, éstos serian principalmente los operarios y peones. El
40% restante sera proveniente de Colcabamba, Huancayo u otros lugares, y
estara compuesto en su mayoria por mano de obra calificada (ingenieros,
capataces, operadores de equipo) y personal técnico, auxiliar y administrativo.

» Afectacion de la propiedad privada, o comunal
La construccion de 1a carretera afectara 20.00 m2 de una vivienda en la

comunidad de Huichcana, exactamente en la progresiva 37+010 a 37+020. i:

Todos los propietarios de predios rurales afectados (viviendas o éreas
agrosilvopastoriles) han sido registrados, presentandose el expediente de
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compensacion a las autoridades de la comunidad para que se haguen cargo de
las indemnizaciones conferme al documento suscritos por ellos mismos que se
adjunta en los anexos del presente estudio.

Infraestructura vial o0 de agua potable

Se ha determinado que la carretera atravesara una linea de conduccién de
agua potable en la comunidad de Yanacocha. Lo que parciamente seria
afectado en |la ejecucién de la obra.

Afectacién de viviendas y terrencs de cultivos.

Las obras de construccion afectaran una vivienda y campos de cultives. Los
mismos que han sido inventariadas. Se afectaran 20.00 m2 correspondientes a
01 vivienda y 1,320 m2 de areas de cultivos en 16 predios.

Efectos sobre la salud:

Como se puede observar en la matriz de Leopold las condiciones de salud de
la poblacion, sobre todo aquella asentada en |as cercanias del trazo de ta via,
es decir incluidas en el area de influencia directa de ésta (5 km. a ambos lados
del trazo), puede verse afectadas seriamente, aunque temporalmente, por la
contaminacién del aire como consecuencia de la explotacién de canteras,
movimientos de tierra, instalacion de chancadora, etc., asi como por el ruido de
las maquinas. En algunos sectores, cercanos a fuentes de agua utilizadas para
la obra podria producirse también contaminacion del agua lo cual seria sobre
todo daflina si ella se usa con fines domésticos.

Este efecto en la salud de los pobladores si embargo es ligero a nulo en el area
de influencia ampliada del proyecto

ER/Y
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Las principales actividades econdmicas que serian afectadas negativamente
durante la fase de construccion del Proyecto seria solamente la actividad
agropecuaria.

En este caso, al afectarse temporamente ias fuentes de agua, asi como los
suelos agricolas y de pastoreo de las areas aledaflas al proyecto, ello
repercutira desfavorablemente en |a agricultura y ganaderia.

Por otro lado, él transito libre de ganado puede verse parcialmente afectado.

Sobre el Plan de Manejo Ambiental

%lan de Manejo Ambiental contiene las medidas necesarias para un tratamiento
adecuado de las diferentes actividades del proyecto que aseguren una éptima

mitigacion de sus impacios, durante la fase de ejecucién de obras y en la fase de
operacidn de la via.

16. Las medidas de mitigacidn gererales son las siguientes:

ING, JUSTO RODAS ROMERO

Ambiente fisico

Contaminacién y degradacién ambiental del aire, agua y suelos. Las
medidas de mitigacion para evitar la contaminacién y degradacion de los
diferentes recursos serd presentada considerando cada una de las actividades
de ingenieria.

Sin embargo, en témincs generales las recomendaciones son: minimizar
polvaredas durante la extraccién y sobre todo el transpcrte de material suelto.
En este ultimo caso la colocacion de toldos en los camiones que movilizan
dicho material de las canteras a los lugares de uso, puede atenuar
significativamente la contaminacion del aire por el polvo.




RODA
, 45840

T TR R

ESTUDIG DE PREINVERSION A NIVEL DE PRE FACTIBILIDAD PARA LA CONSTRUCCION DE LA CARRETERA TRAMO:

“ANDAYMARCA — PIIFRTO SAN ANTONIO" - TAYACAJA - HUANCAVELICA

En el caso de las fuentes de agua. controlar los derrames de petréleo y otras
sustancias toxicas que contaminen el agua.

Finalmente, para el caso de la contaminacion y erosion del suelo, se debe
evitar el derrame del petroleo y otras sustancias téxicas en el suelo, sobre todo
si este tiene usa agricola, pecuario & forestal.

La ercsion del suelo como se indicé anteriormente, puede verse favorecida en
las zonas en donde se efectuaran cortes de taludes. Para evitar 6 minimizar
este efecto negativo (ademas de respetar las normas establecidas para el corte
de taluges segun pendiente y tipo de matenal), deberd favorecerse y/o
instalarse en los nuevos taludes de corte, vegetacion protectora.

Ambiente bioldgico

Evitar la destruccion de areas naturales (rozamiento de bosques), se reitera
que la tala de arboles sdlo debera realizarse en caso extremo, previa
autorizacion del Jefe de Medio Ambiente o profesional a cargo: asimismo evitar
y sancionar la caza furtiva y la tala.

Ambiente humano

Afectacién de la propiedad

- Se indica que la Base Legal aplicatle a la eXpropiacion y reasentamiento
se realizara considerando la Constitucién Politica del Peru, la Ley N°
26505, Ley de la Inversion Privada en el desarrollo de las Actividades

TROMERO Econdémicas en las tierras del territorio nacional y de las Comunidades

Campesinas y Nativas, el Codigo Civil, el Codigo Procesal Civil, Ia Ley No
27117 - Ley General de Expropiaciones, el D.S. N° 011-87-AG,
correspondiente al Reglamento de la Ley N° 26505 ia R.S. N° 78,
Reglamento General de Tasaciones del Peri, y sus ampliatorias,
modificatorias, complesnentanas y conexas.

— De darse el caso de ausencia de titulos, o si lo hubiere las areas y
colindancias muestran discrepancias o imprecisiones, por io que los
afectados no serian sujetos pasivos de expropiacion siendo pasibles solo
de ser compensados por lamisma comunidad.

Seguridad vial

- Sefializacion. Debe realizarse una adecuada seffalizacion en las zonas
cercanas a centros poblados que adviertan a los conductores sobre la
presencia de estos, y fijarse limites maximos de velocidad que permitan un
adecuado acceso a esta zona urbana, de los vehiculos gue circulen sobre
esta via,

— Campafia de seguridad vial. Promover una adecuada campafia de
seguridad vial en eslos asentamientas, que indique a los pobladores sobre
el peligro de usar la calzada para el desplazamiento a pie, y crear
conciencia entre los pobladores para que respeten el Derecho de Via de la
Carretera.

-~ Sobre el derecho de via. El MTC coordinaré con las auloridades
competentes acerca de las normas que regulan las construcciones a
amhos margenes de la carrelera; es nhecesaric que las autoridades
responsables de os permisos y autorizaciones de construccién conozcan ¥y
hagan cumplir las nomas que rigen el derecho de via.

17. Las medidas necesarias para aminorar los pasivos ambientales, relacicnados
principaimente a la degradacion de la morfologia y fisonomia de las areas
utilizadas, son las siguientes:

Toda area intervenida, debera ser reacondicionada, morfolégica vy
fisonomicamente, teniendo en consideracion la Seccién 901 (1999) de las
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Especificaciones Técnicas Generales para la Construccion de Carreteras del
MTC. La revegetacin de las areas intervenidas, utilizando vegetacién tanto
herbécea como arbustiva es fundamenial para ia adecuada estabilizacién de
taludes de corte asi como para las areas de botaderos y demas dreas de
préstamo.

¢ La obtencién de plantones y asesoria técnica para la reforestacion, puede ser
coordinada con el Prograrmma Nacional de Manejo de Cuencas Hidrograficas y
Conservacion de Suelos (PRONAMACHCS) o con la Municipalidad Distrital de
Colcabamba.

21 Un aspecto fundamental a incluir en el Plan de Manejo Ambiental es 1a Educacion
Ambiental, que no solo deberd ser incorporada a través de charlas motivadoras al
personal de la obra, s1 no también, a 105 pobladores atectados directamente por la
obra pero que pasaran después a ser Ios beneficianos de la misma.

Esta aclividad, en la medida de la posible, deberia ser coordinada con los
Municipios asi como con las Escuelas del lugar

22 EIl Plan de compensacidn deberd considerar medidas encaminadas a compensar
los impactos residuales negativos de las obras de rehabilitacion. Los estudios de
ingenieria han determinado un ancho de via, por lo que las autoridades han cedido
voluntariamente una franja de 40.00 metros por la longitud requerida en todo el
recormido (documento que se adjunta en los anexos). por 10 que no se afectara por
este hecho a terceros.

23 El Plan de Cierre tiene por finalidad, que al témino del Proyecto, las areas
intervenidas para la realizacion de las obras -area de instalacién del campamento;
de explotacién de canteras y patio de maquinas; sean reacondicionadas para
mitigar los posibles impactos permanentes en el medio, como por ejemplo la
erosién por pérdida de cobertura vegetal o el deterioro del valar paisajistica.

24 EI Plan de Monitoreo considerara el seguimiento de los aspectos y &reas
establecidas comao sensibles por ef EIA. actualizar su evaluacion y asegurar de esta
manera la aplicacién de las medidas de proteccién y mitigacion propuestas par el
mismao.

25 Los costos ambientales directos del presente estudio asciende a $/.220,240.87
Auevos soles, incluido impuestos, representando aproximadamente el 2.45% del
presupuesto total de la obra.
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